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ASUNTO: Respuesta a alegaciones recibidas durante el periode de informacion
publica al Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Madrid.

Adjunto |2 envio el Informe sobre |as alegaciones recibidas en consulta publica del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madnd, en el cual se detallan
las respuestas a las mismas asi como |las modificaciones del texlo final que hayan
tenido lugar como consecuencia de dichas alegaciones.

Aprovecho la ocasion para agradecere su parlicipacion en este proceso e
informarle de que, transcurido el framite de informacidn plblica, &l Plan ha sido
aprobado per la Junta de Gobiemo de la Cludad de Madrid el 4 de diciembre de
2004,

Madrid, 5 de diciembre de 2014
La Directora General de Sostenibiliclad y
Flanificacion de la Movilidad

Elza Barahaona Nieto

G/ Bustamante 16, 5 planta
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1.2.- Solicito gue en el estudio sobre las reservas de taxis existentes sea reallzado por,agéntes de'la
policia municipal o en su caso, por agentes de la movilidad pero en ninglin' caso por personas o
efmpresas con intereses proplos. : :

Se désestima. El estudio Indicado se estd realizando por técnicos municipoles, ayudados.en
la inspeccidn por agentes de Movilidad y controladores del SER. La actuacién de inspeccin
se limita a la recogida de datos en calle, sin.ninguna intervencion en la interpretacion de los
datos ni en la toma.de decisiones, por lo que no da lugara_ ningtn conflicto de intereses,

1.3.- Solicito que en el PMUS se incluya la’ realizacion de un estudio sobre las facilidades a la
circulacion de los autotaxis por ejemplo en el Paseo de las Delicias, de a Plaza Beata 2 Plaza de
Legazpl, cruce de Gran Vfa a Jacometrezo, ete....

Se desestima. E|l PMUS establece principios generales y lineas de actuacion, dentro de las
cuales se incluye la potenciacion del uso. del transporte publico, no pudiendo descender un
documento de cardcter estratégico a actuaciones tan concretas. _ .
En cualquier caso los Servicios Técnicos del Ayuntamiento en sus diversas Areas llevan o
cabo el andlisis de las circunstancias del trdfico de manera continua para proponer las
medidas mds adecuadas v las circunstancias. o '

o~

2.- Alegaciones Asociacion de Vecinos NUDO SUR

La alegacién presentada por D. Angel Lomas Garcia, en nombre de la Asociacién de
Vecinos "Nudo Sur” fue registrada el 26 de julio de 2.014. EI texto no numera las alegaciones con
lo que se ha hecho.una estructuracién del texto de una manera no literal:

2.1.- En Materia de Movilidad Peatonal 2

2.1.1.- Debe recoger medidas concretas para abordar este problema con plazos concretos.

Es Importante que estas medidas sean acordadas con las entidades vecinales,

Se desestimo. De acuerdo d lo indicado en la Introduccion del PMUS: “El Plan, desde su
marcado cardcter estratégico, .define prioridades, define actuaciones tipo, establece
escenarios futures y sefiala las consideraciones necesarias en su aplicacion que permitan
alcanzar los objetivos en los plazos deseados. Del mismo modo, establece ef mecanismo de
seguimiento que permitira la evaluacion y revision contintig del plan, contemplando lg
 posibilidad de corregir desviaciones o reformular objetivos en una permanente adaptacion
a entornos dindmicos”. Las-actuaciones concretas no son objeto de este documento, sino
del trabajo diario de los distintos Servicios Técnicos dél Ayuntamiento, que tendrdn siempre
en cuenta en dicho trabajo, los principios generales e§tatilecidos en el PMUS,

- -

~ 2.1.2.- Debe recoger [a adecuacion de [as aceras con un ancho menor al establecido .

mediante rejas en lo$ alcorques,

Se estima. En cuanto. a la proteccion de los alcorques en.una practica que ya realiza ef
Ayuntamiento en todas aquellas actuaciones que puede Ilgvbrse a cabo, no obstante se
recogerd en el documento dentro de la medida 5 MEJIORA DE LA CALIDAD DE LOS ESPACIOS
PEATONALES POR TIPO DE VIA. : '

e




2.2- En Materia de Fomento del‘Trans'porte Pablico.

2.2.1.- Debe estudiar otras medidas que podrian cBmplementar la oferta de transporfe
pliblico como el tranvia, : ! ‘ :

 Se desestima, porque el PMUS estd _fundamentadb en medidas de gestion no en grandes
inversiones en infraestructuras. A A i

2.2.2.- Creacién de un bulevar con {ranvia Legazpi-Atocha-Cibeles-Cahamartin.

Se de'sestim&, pbquue el PMUS estd fundamentado en medidas de gestion no en grandes
fnversiones en infraestructuras. 3 '

2.2.3.- Debe contemplar el aspecto social de esta movilldad con la creacién de un abono
sodial de transporte para los colectivos mas desfavorecidos.

2.2.4.- Debe contemplar la reduccion de las frecuencias ampliadag y la recuperacion de
lineas suprimidas, teniendo en cuenta la dimensién social del transporte pdblico y no solo

”

la eficacia econémica en la-gestion de lineas-sino tambien de reequilibrio territorial y social!

Se desestima y se procede a dar traslado al Consorcio Regional de Transportes de Madrid
de la peticion realizada en lo alegacion 223 Y 224, dado que depende de otra
Administracion Pablica como es la Comunidad de Madrid.

Por otra parte el Consorcio tiene prevjsto realizar un estudiosobre el marco tarifario de
Transporte Publico de la Comunidad de Madrid, que basicarhente no ha variado desde1986..
Este estudio ahalizard las pautas de movilidad actuales, la situacion financiera del sistema,
reclamaciones, y en fin, informacién y datos de todo tipo para hacer propuestas y revisar
desde la zonificacion establecida, la introduccién de nuevos titulos, la posibilidad de

introducir diferencias tarifarias, étc., todo €llo ademds apoyado bor las posibilidades que
ofrece'la nueva TTP. ' 'y -

2.2:5.- Implicacion del sector privado. ‘ \

Se desestima. En la medida 15 IMPULSO A LA IMPLICACION DEL SECTOR PRIVADO A LA
MOVILIDAD se incluyen acciones que recogen la alegacion indicada: y 3
92. REGULACION DE LA MOVILIDAD E NUEVOS DESARROLLOS URBANISTICOS.

93. REALIZACION DE PLANES DE MOVILIDAD EN AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA Y DE SU
SEGUIMIENTO. | , )

94, PROMOCION DE PLANES DE MOVILIDAD DE EMPRESA.

95 IMPULSAR LA’ COLABORACION PUBLICO-PRIVADA EN EL DESARROLLO . DE
INSTRUMENTOS PARA LA GESTION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE. R

2.2.6.- Concrecion en el impulso de. creacién de nuevas paradas €n el transporte. de
cercanias.

Se desestima. Corresponde a Adif, dependiente del Ministerio de Fomento, como
responsable de estas infraestructuras, consideror esta propuesta, por lo gue se procede a
darle traslado de la misma. e ' :

El PMUS dentro de las compétencias que ostenta el Ayuntamiento tiene vacacion de servir
como punta(de partida para analizar y estudiar, junto con Adif y el CRTM la mejora de la

>



conectividad entre los distintos municipios y barrios perimetrales de la ciudad. De dich
estudio se obtendrd la ubicacién de nuevas paradas,

22.7.- Conterhplar alguna accidn concreta para favorecer /a condusién del plan de
intercambladores de trarisporte. '

* Se desestima. El organismo competente para resolver este tema es el Consorcio Regional de
Transportes ‘de Madrid, dependiente de la Comunidad de Madrid; por lo que se le dq
traslado de la peticion realizada en esta alegacion. No obstante existen dos acciones en el
PMUS, dentro de la accion 8 MEIORA DE [AS-CONDICIONES DE INTERMODALIDAD, que
contemplan esta alegacion. ' ' '

| 44. PLANIFICACION Y DESARROLLO DE NUEVOS INTERAMBIADORES.
45. PLANIFICACION. Y DESARROLLO DE NUEVAS AREAS INTERMODALES:

2.3.- En materia de movilidad ciclista.

23.1 Implantacién del BiciMad a los i)untos'de intefcambio de transporte de Madrid.

Se estima. En la accidn 19. ANALISIS DEL USO DEL SERVICIO PUBLICO DE ALQUILER DE
BICICLETAS, se explica que a la luz del funcionamiento de lg 12 fase del sistema, se podrd
plantear la ampliacion del dmbito de la bicicleta publica hasta la fase 2 definida en estudios
prévios, alcanzando las 3.300 bicicletas. Sj blen dentro de esta ampliacion se consideran.

fundamentales los puntos de intercambio de transporte, se procede a modificar el texto del
Plan para resefiarlo de forma expresaq, ‘- - -

2.3.2; Implantar el Coste 0 de los primeros 30 minutos de uso del BiciMad.

Se desestima. Las experiercias compartidas con otras ciudades demuestran que esta
medida es ineficiente por dos razones fundamentales: E/ usuario captado. es
mayoritariamente peatén y se produce un fuerte- desequilibrio en la gestion, con usos -
innecesarios, - - ' '

2.3.3, - Propuestas de eliminaciéh de puntos negros quéobllgén al cclista a Invadir
espacios peatonales para evitar peligros o desplazamientos ilgicos.

2.34. Propuesta de creacién de un carril-bici en el Paseo de las Delicias, de Legaibl a
‘Alocha. : ]

Se desestiman las alegaciones 2.3.3 y 2.3.4. Las propuestas concretas para elimin'ar puntos
negros en cualguier modo de movilldad, o creacion de nueva Infraestructura ciclista, son el
objeto del trabajo cotidiano de los distintos Servicios Técnicos del Ayunttamientb, el cual se
- regird.por los principios generales establecidos en el PAMUS.

2.4.- En materia de movilidad en vehiculo privado a motor.
24,1 Limitacidn estricta del tréfico en la zona central de la ciudad, mediante la seleccion
- del parque movil que puede circular en daterminadas areas de |a ciudad, sin
peajes econdmicos directos que perjudiquen a una parte de la socledad mas que a

otra. <




Se desestima. La limitacién del -trdfica:ejn la zona central de la ciudad estd prevista a través
de [a creacion de nuevas Areas de Prioridad Residencial, contempladas en el PMUS en su
- accién 57. GESTION DE LAS VIAS MEDIANTE CREACION DE NUEVAS AREAS DE PRIORIDAD

RESIDENCIA: | | "

2.4.2. Reduccion mas radical y ambiclosa de Ia velocidad de circulacion en todo-el &mbito .
- urbano, sumandose a la iniciativa europea 30 km/h por unas calles mas habitables.

Se estima parcialmente.. Se estd a la espera de la- publicacién del nuevo Reglamento
vGeneral de Circulacion por la DGT, para tener una base [legal que permita adoptar al
‘Ayuntamiento medidas mas restrictivas en cuanto.a la velocidad.

243 Que los trazados de nuevos viarios en nuevas zonas residenciales. tengan en
" cuenta la limitacién al vehiculo privado y la reduccion de velocidad. 1

Se desestima. En la accion 41. ESTABLECIMIENTOS DE CRITERIOS DE INTERVENC!éN
URBANISTICA PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD PEATONAL EN-EL ENTORNO URBANO
se indica que: “La intervencion en la ciudad ha de estar guiada-por- un objetivo global de
mejora de las condiciones que garanticen la calidad de vida,-incluyendo entre ellas la
integracion de la Accesibilidad Universal. En el entorno urbano, la mejora supone incidir con
dctuaciones sobre el espacio urbano de use pblico como [as calles, plazas y parques,
. reforzando el valor del peaton y de su circulacion en condiciones de seguridad y
gecesibilidad y reduciendo el uso del vehiculo privado.” ' '

244 Que se articulen medidas automaticas de limitacién de trafico siempre que se
superen de manera continuada los umbrales de contaminacién en un area

determinada.

Se desestima. El Instrumento adecuado para articular dichas medidas no debe ser el PMUS.
El Ayuntamiento de Madrid,. ha aprobado de forma inicial el Protocolo de Medidas a
adoptar durante episodios de alta contaminacion por dioxido de nitrégena en la ciudad de
Madrid, en la reunion de la Junta de Gobierno de 17 de Julio de 2014, y lo ha sometido al
necesario periodo de informacién publica, encontrandose préxima a adopcion definitiva. s
en este documento en el que se-establecen fas medidas, especialmente de restriccion de
trdfico, que se aplicardn en caso de ocurrir episodios de contaminacion. No “obstante, el
PMUS ya prevé el desarrollo de un Protocolo de actuaciones en casos de elevada
contaminacidn atmosférica, como se defa entrever en la accién 58 relativa a lo Zona de

Bajas Emisiones. ' : '
2.5.- En materia de participacion ciudadana. - ‘
25.1 Créaciéh de mesas de movilidad en cada distrito.

Se desestima. El documento ha sido pqrtiéipado por la Mesa de Movilidad de Madrid que se
cqnstituyé en el afio 2:006 y en la que estdn representados todos los *agentes' con
implicacion en el tema de la movilidad.

2.5.2 Definirse mejor la lmpli’caclén del sector privado en el desarrollo de los nuevos
habitos de movilidad, con incentivos fiscales tanto a empresas como. a

trabajadores/as.



Se desestima. En la medida 15 IMPULSO A LA IMPLICACION DEL SECTOR PRIVADO A LA
MOVILIDAD se incluyen las siguientes acciones que recogen la alegacion Indicada:

-92. REGULACION DE LA MOVILIDAD & NUEVOS DESARROLLOS URBAN/STICOS.

93. REALIZACION DE PLANES.DE MOVILIDAD EN AREAS DF ACTIVIDAD ECONGMICA ¥ DE SU
 SEGUIMIENTO. e '

~ 94. PROMOCION DE PLANES DE MOVILIDAD DE EMPRESA. :
95. IMPULSAR LA COLABORACION PUBLICO-PRIVADA EN EL DESARROLLO DE
INSTRUMENTOS PARA LA GESTION DE LA MO VILIDAD SOSTENIBLE. :

2.5.3; El Plan sea reelaborado con una participacién y plazos mas amplios,

Se desestima. £l documento ha sido participado por la Mesa de Movilidad de Madrid que se
constituyd en el ofio 2.006 y en la que estdn representados todos los agentes con
implicacion en el tema de la movilidad. 3"

3.- Alegaciones UNION PROGRESO Y DEMOCRACIA

- La alegacion presentada por D. Jaime Berenguer de’Sanﬂago, en nombre de UNION
PROGRESO Y DEMOCRACIA fue registrada el 29 de julio de 2.014. El texto no numera las
. alegaciones con lo que se ha hecho una estructuracion del texto de una manera no literal:

3.1.- Solicita la devolucion del texto para un nuevo analisis y la redaccién de'pmpu&sﬂas acordes

con las necesidades de la cludad dado que el PMUS que se presenta no cumpliria con los objetivos

fundamentales de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y el medio ambiente porque:
. Carece de concrecién en sus medidas % _
. No se diferencia con claridad o que ya se viene realizando y las nuevas

propuestas a implementar. ' e

Objetivos y actuaciones son poco ambiciosas,

Carece de cronograma de ejecucidn, .

Falta presupuesto que asegure su viabllidad

No presenta un adecuado programa de evolucion y seguimiento

Se pretende ejecutar a espaldas de los ciudadanos a los que no se les facilitara

‘ningtn tipo de Informacién sabre el progreso y los beneficios obtenidos.

Se desestimo. De acuerdo con lo indicado en la alegacion 2.1.1 las actuaciones especificas .
ho son objeto de este documento, sino del trabajo cotidiano de los distintos Servicios
Técnicos del Ayuntamiento, que tendrdn siempre en cuenta en dicho trabajo los principios
generales establecitos en el PMUS, o ~ i
Existe en el documento un capitulo 5.- VIABILIDAD ECQNOMICA Y FUNCIONAL. donde se
describe el presupuesto municipal Inicial de las medidas incluidas en el PMUS.

En el capitulo 6 SEGUIMIENTO v EVALUACION se establece una recopilacion de indicadores
de progreso de las acciones y-de impacto de los objetivos, gue junto a la ela‘bo’racidh_de‘
informes de seguimiento, entendemos que conforman un programa adecuado para el
analisis de la evolucion del PMUS. o

La Mesa de Movilidad ha sido consultada en todos los fases de eldboracién del documento.
Unv vez aprobado se colgard en la web Y se presentard en los Consejos Territoriales de los
Distritos. Los sucesivos .informes de seguimiento se-trasladardn, al igual que se presenta
habitualmente el Informe. def Estado de la Movilidad anual, a la Mesa de Movilidad, siendo
as/ mismo colgado en la web municipal. : ; '






